Otletpdlydzat

A marcali Rakoczi utca k6z6sségi célit megujitdsa a ,Kopdri sarok” és a Posta kozotti teriileten

Jelen palyazat célja Marcali telepiilés varoskdzpontja dtalakitasanak bemutatdsa olyan médon,hogy az
egy turisztikai szempontbdl vonzé, a XXI. szdzad infrastrukturalis, kornyezetvédelmi és szocialis
kovetelményeinek megfelelS , modern, a Balaton parti régidba tartozé varosképet eredményezzen. A
palydzati munka soran kiemelt figyelmet forditottunk arra, hogy az (j varoskdzpont kialakitasa soran
megdrzésre keriljenek a helyi védelem alatt allo épiletek, a mult értékei és a modern kor vivmanyai
megfelel6 Osszhangot képezzenek. Bizunk benne, hogy a palydzatunkban szereplé otletekkel —
felvetésekkel - segiteni tudunk a varos vezetGségének abban, hogy kisvarosunk kdzponti teriilete
modern kiils6t 6ltson.

l. A varoskozpont atalakitdsa kdzlekedési- infrastruktaralis szempontbdl

A széban forgd teriilet jelenleg Marcali kézponti egységének szamit Polgarmesteri Hivatallal,
Jarasbirdsaggal, Ugyészséggel, a Magyar Posta helyi kirendeltségével, fogorvosi rendelével, illetve
szamos vendéglatdipari vallalkozas, kereskedelmi szallashely és lizlet j6l bejaratott és ismert helye. Ez
a funkcié a jov6ben sem fog vdltozni, erre tekintettel a gépjarm(vel vald megkozelithetGséget
csokkentett mértékben ugyan, de mindenképpen fenn kell tartani. Ebbél a szempontbdl a sz6 szoros
értelmében vett olyan ,sétdléutca” nem alakithaté ki, mint példaul a budapesti Véci utca, ez a
megoldas tul nagy terhet helyezne a Kossuth utca, Sport utca és a Pet6fi utca dltal hatdrolt teriletre
is, ahova a varoskdzpontbdl kiszorult gépjarm( forgalom atterelédne. A jelenlegi 2x2 savos Rakéczi
utca gépjarmii kozlekedését indokolt 1x1 savra sziikiteni olyan mddon, hogy a gépjarmiives
kézlekedés csak a belsé savokban lenne lehetséges, a jelenlegi kiils6 savok pedig ezutdn parkolo,
kerékparos és gyalogos kozlekedési helysziniil szolgdlndnak.

A témegkozlekedést tekintve atgondolast érdemel a buszkézlekedés megsziintetése a varoskézpont
teriiletén. A tavolsagi buszok csupan egy megdélldhelye taldlhaté a Posta épliletével szemben, ezek a
jaratok elsGsorban a Balaton parti telepiiléseket ( Balatonmariafiird6, Balatonszentgyorgy, Fonydd,
Siéfok ) célozzak meg. Tekintettel arra, hogy egy csendes, nyugodt, a gyalogos és kerékpdros forgalmat
elényben részesit6 teriilet kialakitdsa a cél, az emlitett jaratok Utvonala a Sport utca — Kossuth ( Petdfi
)utca teriiletre keriilne at,megsziintetve a jelenlegi buszmegallét. Az utasok szdmara megmaradna a
Széchenyi utca 5-7.szam el6tti és a Kossuth utca elején talalhaté megalléhely, ugyanakkor az észak felé
kozlekedd jaratok felszalldsi lehetségének biztositasdra a Kossuth utcdban sziikséges lenne egy Uj
megalléhely létesitése. Ez a megoldas tehermentesitené a belvdrost a tomegkozlekedés zaja és
kérnyezetszennyezése alél, a megsziintetni tervezett buszmegallét hasznalé utasok szamara pedig par
szaz méternyi gyaloglast jelentene csupan.

Bar a személyforgalom és az &ruszdllitdis megmaradna a teriileten, mindenképpen indokolt
sebességkorlatozas bevezetése. Jelen pélyazat ir6i —a késébbiekben kifejtett médon —a megmaradé
gépjarmisivban egyes helyeken fekvérendSréket helyeznének el, fizikailag is csokkentve a
,szaguldozas” lehetdségét. Ezt a célt segitené elé egy 30 km/h-s sebességkorlatozas bevezetése is
mindketté iranyud savban tablaval megjeldlve.

Véroskozponti teriiletrdl lévén sz6 mindenképpen érdemes a parkolas kérdését alaposan atgondolni.
Jelenleg mindkettd oldalon lehetséges a parkolds, a nyugati oldalon ferde savok keriiltek kialakitasra,
mig a keleti részen az Uttal padrhuzamosan torténik a gépjarm(ivek elhelyezése.



A parkoléhelyek szaménak igazodnia kell az adott helyen miikddS szolgéltaté intézmények, illetve
kereskedelmi egységek forgalmahoz, tobb helyet kell biztositani a nagy Ugyfélforgalmi
kozintézményeknek ( Polgdrmesteri Hivatal, Jarasbirdsag, Ugyészség, Takarékszovetkezet ), az OTP
Banknak, kevesebb hely elegend6 a kisebb uzleteknek.

Azt is mindenképpen figyelembe kell venni, hogy a Posta kdzben mar van egy parkold, ami kapacitasat
tekintve eddig is kiszolgélta a Posta ugyfeleit, a volt ,Nagy ABC”helyén m(ikddd Kinai iizlet és a
Kiinzelsau téri iizletek vasarldi, illetve a Hungaria Hazban m(ikodé szolgdltatok pedig eddig is a Varosi
Kényvtar, illetve a Hungéria Haz mogotti parkolét haszndltdk, amelyet nem érint a varoskézpont
felujitasa.

A parkoldsavok jellegét illetéen az OTP Bank, a Fogorvosi Rendeld és a Jarasbirdsag el6tt érdemes a
jelenlegi kialakitast megtartani vagyis 45 fokban torténne a parkolds, ezt kellene kialakitani a
Polgarmesteri Hivatal el6tt is. A kisebb lizletek és esetleg a Posta el6tt az uttal parhuzamosan
kialakitott helyek lennének, amelyek a kisebb tigyfélforgalomnak megfelel6en elegendéek lennének
azok szamara.

A terilet kozlekedésének ujratervezése soran nem szabad elfeledkezni arrél sem, hogy a varoskézpont
terilete egyuttal lak6ovezet, szamos csalad lakéhelye is. A Rakoczi u. 6-10. szam alatti tarsashaz lakéi
vagy a Kulturalis kbzpont vagy pedig a Rakdczi u. feldl kozelitik meg az otthonukat, gépkocsival torténd
behajtés az érintett belvarosi részen csak a Fogorvosi Rendel melletti atjardn keresztiil lehetséges. Ez
utébbi lehet6séget tovabbra is biztositani kell az ott lakok részére. Ez a probléma a keleti oldalon nem
meriil fel, tekintettel arra, hogy az ottani tarsashazak a bels6 udvaron sajat parkoldéval rendelkeznek.
A fentihez hasonlé a helyzet a Muzeum kozben 1évé Kék Hold és a Canada Hotel esetében, ezek
megkozelithetSségét szintén biztositani sziikséges.

Szamos telepiilésen elfogadott a belvarosi terlileteken a fizet6 parkolas bevezetése, ez jellemz6 a
kornyezd telepiiléseken is ( Keszthely, Héviz, Siéfok stb. ). Bar csokkentené a belvarosi forgalmat és a
telepiilés szamara is plusz bevételt eredményezne, igy el6nyokkel is jarna, ennek ellenére mégis
indokolt a jelenlegi ingyenes parkolas rendszerének megtartasa.

Az Uj ,sétaléutcaban”sziikséges lenne egy olyan tér kialakitasa, amely a kozponton beliil is , k6zpont”,
f6tér jelleget toltene be, taldlkozasi szinhely lenne, rendezvények helyszinéiil szolgalna, illetve Marcali
jelképét is betdlthetné. Ezt jelenleg a Kiinzelsau tér hivatott szolgalni, ezen nem sziikséges valtoztatni,
csak a teriletet egy kicsit at kellene alakitani olyan mddon, hogy a Drogerie Markt (DM) és a Birdsag
kozotti utszakaszon egy kisebb korforgalom Iétesiiine, amelynek kozepén egy szobor vagy mas
malkotas keriilne elhelyezésre, az uttest vonalabol kiemelkedve. A kérforgalom egyik aga a Mizeum
kézbe csatlakozna bele, innen dél és észak felé is ki lehetne hajtani. A kérforgalom lehet6vé tenné a
dél fel6l érkezék megfordulasat a varoskézpontban, illetve a behajtast a Muzeum Kozbe. a
megforduldsi lehetdség biztositasa azért is kiemelked6en fontos, mert a gépjarm(i forgalom szamara
megmarado 2 bels§ sav kozott megmaradna a zdrévonal. Zarévonal hidnydban a szemkézti savba
torténd bekanyarodas nagy forgalmi torléddsokat okozna, hiszen elsébbséget kellene adni az 6sszes,
egyenesen a tuloldalon kézleked6 jarm(inek.

A varoskézpont masik hangstlyos része az OTP Bank el6tt helyezkedne el, sz6kdkuttal, koriilotte
padokkal, zold kérnyezettel.

Gyalogatkel6helyek kérdése : A belvarosi részen a két oldal kozotti atjarast most a Kopari saroknal
és a Posta el6tt talalhaté kettd gyalogatkelShely biztositja. Véleményiink szerint érdemes fenntartani
ezt az allapotot, mivel mind a Posta, mind a belvarosi lizletek gyalogos forgalma jelentds. Sajnos




jelenleg is sokan elkeriilik e két ,legalis” atkelési lehet&séget, az autdk kozott atfutva a tuloldalra, nem
érdemes még nagyobb balesetveszélyt okozni azzal, hogy megsziintetiink gyalogatkelShelyeket.

Mivel igény a fentiek miatt lenne rd, a belvaros kdzépsd teriiletén sziikség lenne 2 (ij gyalogatkelShely
létesitésére, ez a Polgarmesteri Hivatal és a Jarasbirdsag el6tt helyezkedne el, biztositva a tuloldalra
torténd biztonsagos atjutast.

Kerékparos kozlekedés : Jelenleg a kerékparos kozlekedési lehetSségei a varoskozpontban eléggé
mostohdk, sem 6nall6é kerékparut, sem kerékparsav nem taldlhatd, igy jobb hijan az uttesten —illetve
a jardan — zajlik a kerékparos forgalom. Ezen mindenképpen valtoztatni kellene, viszont a parkoldk és
a zoldteriilet kialakitasa nagy helyet foglal el , egyediil a jelenlegi 2,5 méter széles jardabdl lehetne egy
osztott gyalogos — kerékparutat kialakitani, ezt viszont a jelenlegi szabvany elGirt kotelez§ szélesség
nem teszi lehet6vé. Figyelemmel kell lenni arra is, hogy gyalogos szempontbdl ez a vdros
legforgalmasabb része, nem lenne tandcsos az amugy is tomott jardat kerékparattal terhelni. A 30
km/h-s sebesség korlatozés és a jelenlegi 4 sdvos rendszer 2 sdvra sz(ikitése ugyanakkor kdnnyebbé
teszi a kerékparos kozlekedést is. Mindenképpen névelni kell ugyanakkor a kerékpar lezdrdk
mennyiségét.

Gyalogos kozlekedés : A varoskdzpont meguijitasa — egy ,,sétaldéutca” kialakitasa — a nevébdl adédoan
els6sorban a gyalogosok — ligyeket intéz§ vagy csupan nézegel6d6 emberek - kényelmét kell hogy
szolgalja. Az uj f6tér tervezése sordn is alapvet6 szempont, hogy a f6tér a gyalogos Utvonalak
keresztez6désében keriiljon kialakitasra. Ez a gyakorlatban a Park utcai és a Muzeum kézben taldlhaté
gyalogos utvonalak egy kézpontba torténd irdnyitdsdt jelenti. Ezt egészitené ki a vdroskdzpont keleti
és a nyugati térkoves részének kiépitése a jelenlegi jardak helyén, dsszecsatlakoztatva a Kiinzelsau
térrel, egyuttal az Eurépa Park jelenlegi gyalogos utvonalaival szerves egységet alkotva.

Il. A névénvyzet kialakitasa és a hasznalati targyak elhelyezése az tj varoskdzpontban

Jelenleg a belvarosi rész telepitett névényzetét egyrészt egyes helyekre a tavaszi — nyari id6szakban
kiiiltetett viragdgyasok alkotjak, viragtartokban vagy a szabad foldben elhelyezve, masrészt a keleti
oldalon taldlhato egy régi telepités(i fasor. Ez elég kevés ahhoz, hogy Marcali j kozpontja vonzo, szép
kornyezetii legyen, igy elengedhetetlen tGjabb fak és viragok telepitése.

A tervezés soran mindenképpen a viszonylag kis vagy koézepes méretii fafajtakat kell el6nyben
részesiteni, nagy méret(i fak nem illenek a belvarosi kérnyezetbe, emellett fontos az is, hogy a fak
ellenallo tipusuak legyenek, birjak a belvarosi szennyezettebb levegét.

Jelen palyazat benyujtéi a belvaros tobb teriiletén fasort létesitenének. A fék talajjal érintkezd része
ontéttvas faveremraccsal lenne koriilvéve, egyes helyeken iilGalkalmatossaggal kombindlva. Uj fakat
lehetne létesiteni a belvéaros egyes teriiletein egyesével is, kombindlva a kiilonb6z6 virahgyagyasokkal.

A viragtelepités soran eddig is bevaltak a kiilonb6z6 szinli arvacskak, ezek mellett érdemes
rézsaféléket, tulipant, begéniat, illetve petdniat is telepiteni, a virdgos teriletek tervezése soran
figyelembe kell venni egy egyes viragfajtak viragzasi idejét.

A viragok elhelyezése minél valtozatosabbnak kell lennie, vegyesen kell alkalmazni a talajban létesitett
viragos ,szigeteket”, kiilonboz6 formaju viragosladakat stb.

Jelenleg a véroskdzpont nyugati oldaldn jelentGs, kb. 15 cm-es szintkiilonbség van az épiiletek és a
parkolé — és utcaszint kdzétt. Ez dthidaland6 a novényzet ( virdgok ) telepitése torténhet olyan



technoldgiaval is, hogy a viragos részek a szintkiilonbségek talalkozasanal keriilnének elhelyezésre,
lejtés moédon.

A legtébb sétaldutcival rendelkez6 varos rendelkezik a varoskézpontban egy (esetleg tobb )
szokékuattal. Marcaliban is talalhaté tobb darab, viszont a sz6 szoros értelmében vett varoskézpontban
csak a Kiinzelsau téren miikodik egy szokSkut. Bar ez sincs rossz helyen, mégis sziikséges volna a
kozpontibb részen egy uij, kozepes méretii szokokut Iétesitése. Ez az OTP Bank el6tti teriileten keriilne
elhelyezésre, megtorve a parkold teriilet egyhangusagat.

A pihenést, szemlél6dést biztosité padok az Uj szokékat melletti teriileten, valamint a forgalomtol
elzart, gyalogos részen helyezkednének el, az utcaval parhuzamos modon.

A modern kor sziikségessé teszi az internethez valé kénnyl és gyors hozzaférés lehet&ségének
biztositasat. Szamos helyen miikddik az orszagban kozteriileteken ingyenes internetezési lehetGség (
free Wi-Fi ). Ha technolégiailag megoldhatd, j6 lenne az Uj varoskozpontban is egy ilyen hozzaférés
biztositdsa.

Elektromos t6lt6k elhelyezése: A fejl6dé autégyartas el6bb — utébb megteremti a sziikségletet az
elektromos tolt6allomdasok hasznalatara. Jelenleg ez a benzin- dizel lizem(i gépjarmivek tulsilya,
illetve az elektromos Uizem(i gépjarm(ivek borsos ara miatt valdszinlileg nem fog nagy igénybevételt
generdlni., azonban hosszabb tavon minden bizonnyal véltozni fog. 10-15 év mulva el fognak terjedni
az ilyen tipusu jarm(vek és mivel — ellentétben egy normal tankoldssal - a toltési id6 akar tobb 6ra is
lehet, ezért a 2 db. t6lt6 berendezést két kiilon helyen célszerii elhelyezni azért, hogy a hosszas
sorbanallas megel6zhet6 legyen. Terviink szerint az egyik t6lté berendezés a fogorvosi rendeldk, a
masik pedig a Polgarmesteri Hivatal el6tt keriilne elhelyezésre.

n. Technikai kivitelezés

A létesitend6 Uj varoskdzpont épitGeleme alapvet6en a térké burkolat lenne, ez keriilne lerakasra a
jelenlegi jérddkra, illetve a jelenlegi és létesitendd parkoldhelyekre, illetve egyes térkéfajtak
képezhetnék a foldteriletre létesitend viragagyasok szegélyét is.

A gépjarm( forgalom szamara megmarad6 2 sav is térk6 boritdssal lenne elldtva, egyes részein
fekv6rend6rok keriilnének elhelyezésre, fizikailag is csokkentve a jarmiivek haladasi sebességét. A két
forgalmi savot zarévonal valasztana el, megforduldsi lehetGség a Muzeum kdz bejaratanal létesitendd
korforgalomban lenne.

Az egyes funkcidju teriileteknek mas-mas szinii térké burkolatuk lenne : az uttest szine a sziirke, a
parkoldké a piros, a jardak pedig sarga (homokszinii) térkd fedéssel rendelkeznének. Ez a mddszer
optikailag is kiemelné az egyes teriileteket, segitve a konnyebb eligazodast és csékkentve a balesetek
lehet8ségét. Az egyes parkoldhelyek vonallal keriilnének egymastdl elvélasztasra, kiépitésiik soran a
hatalyos jogszabdlyi elGirdasoknak megfelel6en kell6 szamu, csak a mozgaskorlatozottak szamara
haszndlhaté hely lenne.

Ahhoz, hogy a nagy térkoves teriilet nem keltsen tulsagosan egyhangu képet, szamos helyen meg kell
szakitani viragagyasokkal, fakkal és egyéb zoldteriiletekkel.

Az Uj belvdrost az északi és a déli hatarain ( a Kopari sarok keresztez6dése és a Posta éplilete ) fizikai
akadalyokkal is sziikséges ellatni abbdl a célbdl, hogy gépjarmiivel még véletleniil se lehessen azokra
a teriiletekre behajtani, amely nem az autés kozlekedést szolgalja. EbbSl a célbdl betonbdl készitett
viragtartok keriilnének elhelyezésre kelet-nyugati iranyban, alternativ megoldasként széba johet egy
oszlopsorban elhelyezett lancos akadaly is.



A kozvilagitas jelenleg idejétmult, nem tul szép utcai kandeldberekkel van megoldva. Ha megujul a
véaroskdzpont, mindenképpen érdemes lenne ezeket lecserélni szebb formaju vilagito eszkozékre, ha a
technoldgia megengedi, akdr napenergiara val6 attérési lehet&séggel. A jelenlegi kandeldberek
megtartdsaval nagyon nagy kontraszt lenne a kozvildgitast biztositd eszk6zok és a megujult véroskép
kozott.

Iv. Osszegzés

A varoskdzpont jelenleg tervezett atalakitdsahoz hasonlé volumenii munka még soha nem valdsult
meg Marcaliban. Ezen oknal fogva a tervezés nagyon nagy atgondolast, felkésziilést igényel, hiszen az
elkésziilt varoskép a kovetkez§ évtizedekre ( évszazadra ) meghatdrozza a véros lakossaganak
mindennapi életét, illetve az atutazé forgalomnak, valamint a turistdknak a telepiilésrél alkotott

véleményét. Reméljiik, hogy a fenti Gtleteinkkel valamelyest hozzajarultunk e nagy munka
megtervezéséhez és kivitelezéséhez.

Marcali, 2018. februar 4.

Tisztelettel :

Mellékletek :

- 2 példany rajz formdja tervdokumentdcio ( jelenlegi és tervezett allapot )
- latvanytervek


Arany Attila
Szövegdoboz

Arany Attila
Szövegdoboz
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