OTLETPALYAZAT

- Marecali, Rakéczi utca kozosségi céli megiijitasa a ,,Kopari sarok” és a Posta
ko6zé es6 szakaszon -

Az Gtletpalyazat céljaul szolgalé fejlesztési teriilet jelenleg allami tulajdonban 1évé orszagos
kozat része.

Sokszor esett mar sz6 arrdl, hogy az Onkormanyzat a 68. sz. f6ut elkeriil szakaszanak végleges
forgalomba helyezését kovetben ezen szakasszal egyiitt, mas orszdgos kozati szakaszokat is
atvenne abban az esetben, ha annak feltételei megteremtédnek.

Jelen otletpalydzat is elosegitheti ennek a folyamatnak a felgyorsitasat 1atvan, hogy a telepiilés,
a varos, komoly szandékat fejezi ki akkor, amikor a lakossagnak és mas embereknek is
lehet6séget biztosit arra, hogy alkothassanak egy maradandét, egy tjat.

Azonban ezen szakasz funkciéjanak legidealisabb ,hasznositdsa” nem egyszerii feladat.

Kezdve az épitési engedélyezési eljarasoktol kezdédden a kiviteli tervek elkészitésén keresztiil,
a beruhazas, és majd a forgalomba helyezési eljaras befejezéséig.

Egyrészt azért is, mert egy olyan meglévd adottsagot kell figyelembe venni ahol a lakossag a
mindennapjait €li, egy élettér helyszine — legyen az egy rendezvény, vendéglatasi, kereskedelmi
célok - és az ehhez kt6d6 napi teenddk.

Masrészt, mert egy olyan beruhazas a cél, aminek a funkci6jabol eredéen nehéz elére gy
tervezni, hogy nem igazan lehet tisztdban senki azzal, hogy ennek mi is a koltsége.

Egy varos életében minden egyes forintnak fontos szerepe van. Egy olyan 6tletpalyazat, mint a
mostani, rengeteg lehetéséget hordoz magaban. Minden egyes &tletnek az anyagi vonzatat
szintén nehéz elére megmondani 6sszegszeriien.

Egy ismertetén keresztiil szeretném bemutatni mindazt, amire akkor gondoltam, amikor azokat
a szempontokat is figyelembe vettem, ami az otletpalyazat kiirdsaban is szerepelt, mint példaul,
hogy funkcidjaban, hasznalhatésagaban tovabbra is egy kisvarosi szerepet t6ltson be gy, hogy
az itt €16 lakossag, az ide latogato, atutaz6 vidéki emberek, turistak is biiszkék legyenek arra,
amit ez a kisvaros elérhet a megvaldsitas kozosségi erejével.

Az Otletpalyéazatra készitett rajzi részlet a meglévé allapotot brazolja egyben a megalmodott
lehetdségekkel.

Figyelembe vettem a meglévd burkolat alatti kdzmiihalozatot, a zart rendszerii csapadékviz
elvezetd rendszert, a jelenlegi zoldfeliilet és kozteriilet kapcsolatét, a kozvilagitast, az utazasi
¢s egyéb lakossagi szokasokat.




Miel6tt ismertetném, hogy a jelenlegi 6tlet miként is alakult ki, par gondolat a késébbi szamos

A Dbelteriileti kozutak halézatat a telepiilésszerkezeti tervek tartalmazzak.

Meg kell tervezni:

* a gépjarmii forgalmi 1étesitményeket,

« a kozforgalmu kozlekedés létesitményeit,

« a gyalogosforgalmi létesitményeket,

» a kerékparos-forgalmi létesitményeket,

* a gépjarmii-varakozast, -parkolast, -rakodast szolgalo 1étesitményeket,
tovabba:

* a zOldteriileteket,

* a kozmiivek elhelyezését,

» a tartozkodasra szolgalo teriileteket,

* a kornyezet védelmét szolgalo létesitményeket,

* a kozteriilet berendezését és felszerelését,

» a forgalomszabalyozas €s -iranyitas 1étesitményeit,

* a tajékoztatd, utbaigazitd berendezések elhelyezését.

A belteriileti kbzutak épitési terliletének helybiztositasa a nagy tdvra vonatkozé igényeknek
meg is kell felelni.

A belteriileti kozutak osztadlyba sorolasat €s halézati funkcid szerinti kovetelményét, a
kornyezeti kortilményeket, a tervezési sebességet, a vonalvezetést és még szdmos dolgot is
figyelembe kell venni.

A kozat vonalvezetésének tervezésénél a forgalmi, forgalombiztonsagi és a varosépitészeti,
esztétikai szempontok 6sszhangjéra is torekedtem.

Jellemz6en a belteriileti kozutak az épitési szélességen beliil altaldban szimmetrikus
kialakitasuak, és a forgalmi savokkal kozel parhuzamosan vezetett zoldsavokkal,
gyalogjardakkal, a vonalvezetést hangsulyozd kozvilagitassal egyiitt, ,,szalagszerli  képet
mutatnak. Ezek a szempontok az egyoldalu fasitasnal, aszimmetrikus kialakitads egyoldali
beépitésnél, a sziikséges latotavolsagok biztositasanal, a homlokzat, beépités latvanyanak
bemutatasanal lehetnek indokoltak.

Es ez csak pér olyan dolog ami egy jo 6tlet megvaldsitasahoz elengedhetetlen.



De kezdeném a sokak 4ltal is mindig nagy problémat felvet6 ,,Kopari sarokkal”.

Legels6 gondolatom az volt, hogy a jelenlegi allami tulajdoni Wtszakaszra korforgalmat
tervezek. Viszont ez az tlet nem biztos, hogy helyes, féleg akkor, ha lehetdség van a jelenlegi
otletpalydzat helyszinét érint6, mas célra torténd hasznositasra.

Maradjunk a jelenlegi allapotnal. Jelz6lampas csomépont. Hogy miért is?

Gondoljuk csak végig. Abban a pillanatban, ha megsziintetnénk a keresztezédés jelz6lampéval
torténd biztositdsat, mi torténne a gyalogos forgalommal? Mennyire lenne tovdbbra is
biztonsdgos? Es most ne csak Magunkra gondoljunk. Gondoljunk itt a gyermekeinkre, a
nyugdijasokra?

Jelz8lampa nélkiil mikor is lenne biztonsdgban az ember? A jelzélampénak kdszonhetden
szabalyozott ~gépjarmiiforgalom mennyire lassulna le, a barmelyik irdnyban is
gyalogatkelohelyre lelép6 gyalogosoknak készénhetéen?

A jelenlegi gyalogatkelShelyeket at kellene épiteni az esetlegesen megépitendd korforgalom
miatt. Ez milyen kovetkezményekkel jarna nem csak anyagilag. Megéri e ez?

Szerintem nem. Minden bizonnyal egy olyan kisvéros, mint Marcali megérdemelne egy
korforgalmat beltertileti szakaszon is. De van e értelme jelenleg csak azért, hogy a megmarad6
hédrom masik utcat ,,egyszeriibben” hasznalni tudjuk? Ezt mindenki déntse el Maga.

A Széchenyi utcarél a jelzélampas csomoponton keresztiil a tervezési szakaszba kanyarodo
gépjarmiivek els6 lassitasi lehet6sége, egy a burkolat szintjétél kiemelt gyalogatkel&hely, ami
tobb célt is szolgal.

Egybdl lassitia a gépjarmiiveket a gyalogatkelShelyre 1épd gyalogosok és a tilzott
sebességtullépés miatt is. Ennek burkolati anyaganak mindenképp térkdburkolatot javaslok.

A Rakoczi utca és a Posta koz kozotti szakasz esetében elmondhat6, hogy a jelenlegi meglévé
2x2 forgalmi savos kialakitas helyett, a 2x1 forgalmi savos kialakitast tartom elénydsnek.

A jelenlegi forgalmi sivokat kzvetleniil hatarolo kiemelt szegélyek elbontésra keriilnének és
helyettik uj, parhuzamos ledllas esetén a személygépkocsik részére legaldbb 2,3 m, a
tehergépkocsik részére parhuzamos leallas esetén 3,0 m (2,5 m), az autébuszok szdmara 3,0 m
sz€les kiemelt szegéllyel biztositott varakozosav (parkold) keriilne kialakitasra.

A Kiinzelsau tér el6tti autdbuszmegalld hely helyett - mivel a kétiranyt forgalmi sav nem teszi
lehet6vé ennek kialakitasat -, autobuszmegalld-5bol keriilne kialakitsra.

A belteriileti utak keresztszelvényeit a kzit — ingatlan-nyilvéntartdsban szereplé —teljes épitési
teriiletére kiterjedden kellett figyelembe vennem. Térekedtem arra, hogy az Gtkorona elemeit
(k6zit teriilete) €s az Gtkoronan kiviili elemeket (jardak, kerékparutak, zoldsavok stb.)
egymassal €s a beépitéssel sszhangban, biztonsagosan és esztétikusan helyezzem el.

Az otletpalyazat targyat képezd belteriileti szakaszon a keresztmetszet nem mindig allandé
szélességi méretil és felosztist. A rendelkezésre all6 keresztmetszetet figyelembe véve, a
forgalomban résztvevok igényeinek komplex kielégitésére (tomegkozlekedés elényben
részesitése, kozos gyalog és kerékparut, rakodds, parkolas) is figyelemmel kellett lennem.




A Dbelteriileti utak keresztmetszetében a kozmiivek elhelyezését tovabbra is biztositani
szikkséges. Amennyiben a fejlesztés érintene Uj kozmiivezetékeket, azokat lehetbleg a
gépjarmiivek forgalmi teriiletén kiviil kellene elhelyezni. A kozmiivek térszint alatti €s feletti
elhelyezésére, mélységére, a fektetésiikhoz sziikséges savszélességekre és a biztositando
védbtavolsdgokra vonatkozd szakagi szabalyozasok eléirasait minden esetben be kell tartani.

Ezeket szem el6tt tartva minden egyes 0 burkolati kialakitas, a lehetd legkisebb
koézmiikeresztezést, kozmukivaltast, uj kozmiépitést eredményezne.

Mindkét oldalon a meglévé jarda melletti szegély szintén elbontasra keriilnének.

Helyettiik az 0j térkéburkolatd jardak egyoldali kerti szegélyt kapnanak, a kiils6 forgalmi
savban pedig parkoldhelyek keriilnének kialakitasra.

Ezek burkolati anyaga szintén térkéburkolat lenne, melyet , K™ szegély vélasztana el a
parhuzamos forgalmi savoktol. foy a 2x1 savos kozlekedésre kialakitott kozit szakasza
valamelyest mélyebbre keriilne ugyan a parkolosavéhoz képest, de a meglévé zart rendszerii
csapadékviz elvezetok funkciojat az érintett itszakaszon jobban el fogjak tudni latni.

Amit viszont minden egyes miiszaki megoldasnal figyelembe kell majd venni az
Onkormanyzatnak, hogy ezen szakaszon az utburkolat és a hozza tartozo ledllosavok téli
sikossagmentesitése nehezebbé fog valni.

Kett6 elektromos autonak fenntartott helyet azért is gondoltam elhelyezni mindjart a Kiinzelsau
tér elé, mivel ha az allandodan itt parkold gépjarmiivek takarasabol kellene atkozlekedni a
gyalogosoknak és kerékparosoknak, itt talan kevésbé lenne veszélyes a ralatas végett.

Tudjuk, hogy a mostani korszerti gyorstsltést is figyelembe véve az elektromos autdknak
fenntartott helyen nem sziikséges folyamatosan a leallosavban tartézkodni. Ennek ellenOrzése
viszont mar masnak a feladata.

Egy-egy mozgaskorlatozott parkoldhely szintén a legforgalmasabbnak tind helyre kertilt
elhelyezésre. Az egyiket kozvetleniil az 6nkormanyzat fébejarata elé helyezném el, a masikat a
szemben 1€vd gyogyszertar elé. Ezzel is el6segitve a mozgasaban korlatozottak életvitelszerli
hétk6znapi hasznalatat.

Tovabb haladva a két zoldfeliileti park (Széchenyi ¢€s Béke park) Osszekotése szintén a
gyalogosoknak €s a kerékparosoknak kialakitasra keriil6, tervezett burkolat szintjét6l kiemelt
térkdburkolatu feliilet is el6segiti, amely egyben a forgalmat is csillapitana.

Tovabba a Mlizeum kozi zsdkutcaban talalhat6 szallashelyek, banki és egyéb kozteriileten is
elhelyezett parkolokhoz torténd ki- és bejutast is biztonsagosabba teheti.

A Posta épiilete el6tti gyalogatkel8hely szintén forgalomesillapité burkolattal ellatott szerepet
tudna betolteni.

Ennek a forgalomesillapité burkolattal ellatott kialakitsnak koszonhetéen a Posta koz elbtti
,régi” kétiranyban tortén6 kikanyarodas szintén jboli lehetdsége megfontolando.

A Rékoéczi utca paros hazszamozasa oldalan a gyalogos atkeldhelytél kezdédéen a jelenlegi
jardaszélességet kib8vitve, a kozuti forgalom felé esd részre kétiranyt kerékparut kialakitasara
gondoltam.



Az épiiletek fel€ eso kiilsé forgalmi sav megsziintetésével tobb zoldfeliilet alakulna ki, amely
lehetdséget ad a teljes érintett szakaszon a kétiranyt kerékparut kialakitasara.

Masrészt ezen nagyobb zoldfeliileti savban t6bb utcabutort, évelés és 6rokzold névényzetet
sziget szertien el lehet majd helyezni.

A meglévo zoldfeluletet, 6rokzoldeket és lombhullaté fakat az 0j feliilet kialakitdsaval
egyidejlileg sziikséges feliilvizsgalni. A kivagandd fak potlasarol szintén gondoskodni
sziikséges.

Viszont az ujonnan iiltetenddé lombhullaté vagy orokzold fak, cserjék helyeit ugy kell
megvalasztani, hogy figyelemmel kell lenni a felszin alatti nyomvonalas 1étesitményekre és a
zart rendszerl csapadékcesatorna adottsagaira is.

Tovéabbra is megtartandm annak lehetdségét, hogy a Rakoczi utca 6-10. szamu épiilet alatti
atjarot a gépjarmiivek tovabbra is hasznalhassak.

Nem esett sz6 még a kozvilagitas korszeriisitésérol.

A jelenlegi aktiv elemek (pl. acélkandeldberek, hozzajuk tartozd vezetékek) és a hozzajuk
tartozo passziv elemek (pl. lampatest, lampakarok) maradhatnak ugyan azon nyomvonalban,
viszont a teljes szakaszon korszeriibb LED vilagitasra sziikséges cserélni a mostani natriumos
lampakat.

Viszont felhivom a figyelmet arra, hogy a jelenleg 4llapot joval t6bb parkoléhelyet biztosit nap,
mint nap az itt é16 lakossagnak, mint amennyi kialakitasra keriilhetne az tletpalyazat révén.

Ennek érdekében fejlesztési tervet dolgozndk ki a Széchenyi udvar belsd, és a Varosi Koényvtar
mogotti kozterilletek rendezetlen 4&llapotdra olyan célbol, hogy Uj szilard burkolatd
parkolohelyek keriilhessenek kialakitasra tagolt zoldfeliilettel, fasitassal, ndvénytelepitéssel.

Remélem, hogy a beadott 6tletpalyazatom hozzéasegiti majd az Onkorméanyzatot ahhoz, hogy a
lakossag szemével jelenleg sziirkének titulalt burkolati feliiletek megsziintetésével, egy olyan

kornyezetbarat élettér, zoldfeliilet alakuljon ki a varos szivében, amire mindannyian biiszkék
lehetlink.



Arany Attila
Szövegdoboz
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